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BÚSQUEDA DE MÁS
^ POTENCIA

Como prometimos, seguimos in-
formando acerca de los tractores de
cadena de goma. Esta vez nos ocupa-
mos de una serie de tractores John
Deere ya expuestos en diferentes
muestras europeas y que pronto se
presentarán en España. Corresponden
a tractores grandes, con potencias en-
tre 185 y 260 CV con sistema de roda-
dura por... ^,cadena?, ^correa`?, ^ban-
da'? de goma.

Aparecen como resultado de la
evolución natural, marcada por una
búsqueda incesante del aumento de la
potencia del tractor para atender a má-
quinas agrícolas cada vez mayores
que consigan disminuir los tiempos
necesarios para las labores agrícolas.

<< L a o ten ciap
creciente

depende del
tractor, del
sistema de

rodadura y del
desarrollo

tecnológico> >

La carrera de potencias crecientes
consta de tres corredores: el tractor, el
sistema de rodadura y el desarrollo
tecnológico que, afortunadamente,
van bastante coordinados. El control
antidopaje, tan de moda últimamente,
lo ejercen el suelo (patinamiento) y
los humos del escape (consumo de
combustible).

El paso de los años permitió pre-
senciar el aumento de la potencia (y
del peso) de los tractores de simple
tracción hasta llegar aproximadamen-
te a los 120 CV. En ese momento, el
desarrollo tecnológico consiguió que,

alcanzado el límite de la potencia que
se puede transmitir a través de un úni-
co eje motor, la doble tracción estu-
viera ya preparada para tomar el rele-
vo y que no se detuviera el crecimien-
to del tractor. Las ruedas, por su parte,
mejoraban sus prestaciones (diagonal,
radial, radial ancha, garras...) y el trío
conseguía en definitiva un vehículo
con mayor capacidad de trabajo y ve-
locidades de transporte impensables
hace unos años, que son el resultado
de una sabia armonización de los es-
fuerzos conjuntos en motor, transmi-
sión, suspensión delantera y ruedas.

El sistema de rodadura tenía como
limitación en la rueda la llanta de 42"
y dejaba la cadena metálica para casos
extremos. Los otros dos corredores le
acusaban (sobre todo a la rueda, ya
que la cadena tenía `su mundo' ) de ser
el más flojo del equipo, pero hay que
tener en cuenta que, en el sistema rue-
da-suelo, todo el esfuerzo innovador
corre exclusivamente de parte de la
rueda. A diferencia del atletismo o la
fórmula 1, el suelo no ayuda lo más
mínimo. Aquí no se diseñan moquetas
rápidas o pavimentos de alta adheren-
cia. El suelo agrícola es de las pocas
cosas que permanecen inmutables con
el paso del tiempo. No es un producto
light. Es como es y así hay que tomar-
lo y luchar contra él, como Indiana Jo-
nes en el templo maldito. Además, en
la búsqueda de una menor compacta-

ción del terreno se rebaja la presión de
intlado y si la potencia crece y la pre-
sión de inflado baja, el riesgo de tor-
sión de la rueda en la llanta mantiene
como límite constructivo de la rueda
la famosa llanta de 42".

De esta manera, el correr del tiem-
po, que es lo único que no se detiene,
conduce a alcanzar también el límite
de la potencia que se puede transmitir
con la estructura convencional del
tractor, incluso con doble tracción, en
unos 200 CV. La alternativa son los
grandes tractores articulados de 4 rue-
das iguales. Con ellos se alcanzaron
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potencias de hasta 450 CV y se llegó a
proponer un tractor con 3 ejes... pero
la difusión de estos pesos pesados se
ha detenido. Quedan, al igual que los
de cadenas, para ámbitos muy especí-
ficos, pero el problema está en los
tractores de la gama de los 180-250
CV, a los que la doble tracción sin
rueda gemela les queda escasa y que
podríamos llamar todavía tractores
`versátiles' que pueden circular por
carretera (poco, bien es verdad, pero
algo sí) y Ilevar aperos suspendidos,
además de los arrastrados.

Pues bien, es en este segmento de
potencia donde están corriendo ac-
tualmente nuestros tres corredores.
Como resultado de su esfuerzo apare-
ce el sistema de rodadura por... ^ca-
dena?, ^correa?, ^,banda? de goma.
Llegados a este punto, y después de
dos juegos de interrogaciones, puede
ser interesante detenerse en la elec-
ción del término más correcto para de-
signar estos tractores.

LA POLÉMICA ESTÁ
SERVI DA:
DESIGNACIÓN
ESPAÑOLA ADECUADA
PARA ESTE TIPO DE
TRACTORES

En la terminología inglesa se les
Ilama tractores Rubber Belt Track,
que traducido literalmente sería cade-
na de correa de goma, algo que, en es-

• i i
'/JJ

<< Existen ar umentos de muv
^ !

diferente índole que pretenden
sostener una denominación u

otra para este tipo de
tractores > >

pañol, es una redundancia, además de
una inexactitud. En este sistema no
hay cadena, si consideramos la defini-
ción del Diccionario de la Lengua Es-
pañola. Aquí no hay eslabones sino
una correa continua que se adhiere a
una rueda propulsora de la que recibe
el movimiento sinfín entre ésta y una
rueda tensora.

De acuerdo con las clasificaciones

actuales de tractores sería posible caer

en la tentación de la `oruga', pero, si

seguimos tirando de diccionario, ad-

mitiremos que no se acomoda en ab-

soluto porque este tractor no es una

planta, ni una mariposa (eso lo puedo

asegurar). También se sugiere el tér-

mino `banda', al que entiendo que le

falta espesor, pues banda se refiere a

cinta angosta y aquí tenemos una se-

ñora correa armada de hilos de acero.

Después de reflexionar sobre el tema,

me inclino por CORREA DE GOMA,

pero para que cada uno pueda tener su

propia opinión, en el cuadro adjunto

aparecen las definiciones del Dicrio-

nario de la Real Academia Española, a

cuyo lema de "limpia, fija y da es-

plendor" apelo para que nos sirva de

guía. Como en otras orasiones (recor-

demos la bendita toma de fuerza, pro-

ducto de una traducción directa del

francés o las "sembradoras de preci-

sión", cuya precisión está por demos-

trar) es posible que el término t1nal

que se imponga no sea el más correc-

to, pero estamos todavía a tiempo de
pensar. Quede, al menos, desde estas

páginas, el intento de huscar el térmi-

no más apropiado aunque lejos de mi

ánimo las imposiciones de los intran-

sigentes y permaneciendo siempre

abiertos a otras propuestas más co-

rrectas.

• • ^ 1 • ^ ' •

BANDA: Cinta ancha que se lleva atravesada desde un hombro al costudo
opuesto. Conjunto de tambores y cornetas. Cuerpos de músicos no militares

CINTA: Tejido largo y angosto de seda, hilo u otra cosa parecida de uno 0
más colores que sirve para atar, ceñir y adornar. Tira de papel, celulosa u otra
materia flexible.

CADENA: Serie de muchos eslabones enlazados entre sí. Cadena sinfín: con-
junto de piezas metálicas, iguales, articuladas entre sí, que forman un circuito
cerrado.

CORREA: Tira de acero. Cadena de transmisión: Cinta de cuero o de otro
material, unida en sus extremos que, en las máquinas sirve para transmitir el
movimiento rotativo de una rueda o polea a otra.

ORUGA: Planta herbácea anual. Larva de los insectos lepidópteros. Llanta ar-
ticulada, a manera de cadena sinfín, que se aplica a las ruedas de cada lado del
vehículo y permite a éste avanzar por terreno escabroso.
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LA CORREA DE GOMA
DE LOS TRACTO R ES
J OH N DEERE 8000T

No es la primera vez que desde es-
tas páginas se comentan las caracterís-
ticas generales de los tractores de co-
rrea de goma y sus diferencias con los
de ruedas. Con motivo de la presenta-
ción de los tractores Claas-Challenger
se analizaron estos tractores específi-
camente diseñados como tractores de
correa de goma.

Ahora hemos visto los tractores
John Deere 8000/8000T de potencias
entre 185 a 260 CV de ruedas y correa
de goma, estos últimos con estructura
de correa de goma triangular.

Las características dimensionales
del sistema de mdadura de los tracto-
res de correa de goma John Deere
8200T y 8300T se muestran en la fi-
gura l.

Existe una rueda motriz, de 1.54
m de diámetro y una rueda tensora de-
lantera, de 0.69 m. Con esta configu-
ración, el ángulo de inclinación de la ^!^
correa superior es de 10.53', con lo
que el ángulo de contacto de la rueda
motriz con la correa es de 20l'. La
transmisión de la potencia se realiza
de la rueda motriz a la correa

Como se puede observar, existen
tres anchuras posibles de correa, de
41, 61 y 76 cm y están fabricadas en
una sola pieza. Cuanto más ancha es
la correa, menor presión sobre el te-
rreno, pero más difícil es 'clavarla' en
suelo duro. El espesor de la correa de
goma es de 3.5 cm y lleva una arma-
dura de cables de acero. Por la parte
externa Ileva 54 parejas de garras (ta-
cos), de 5.08 cm de altura y separados
entre sí una distancia de 15.24 cm.
Por la parte interna sobresalen los ta-
cos de guiado que se meten en el ca-
nal que llevan las ruedas motriz y ten-
sora a fin de impedir el desplaza-
miento lateral de la correa. La altura
de los tacos de guiado es de 8.9 cm
(figura 2)

Fi^;ura 2.-
Estructura de la correa de í;oma

CARACTERÍSTICA JD 8000T

Potencia tdf (CV) 185/210/230/260

Masa en vacío M(kg) 10725 (*)

Diámetro rueda motriz dl (m) 1.54

Diámetro rueda tensora d2 (m) 0.69

(N") y diámetro rodillos apoyo (ud) (m) (3) 0.37

Batalla I (m) 2.26

Longitud de poyo de la correa I" (m) 2.45

Anchura correa b(m) 0.41 - 0.61 - 0.76

Espesor correa e (m) 0.035

Angulo inclinación correa a(") 10.53

Ángulo de contacto correa/rueda motriz Q1 (") 201

Ángulo de contacto correa/rueda tensora (32(") 159

Área teórica de la huella con cada correa A(m^) 1.85 - 2.76 - 3.44

Presión teórica apoyo con cada correa (**) p(kPa) 57 - 38 - 31

Paso de las garras de la correa t(m) 0.15

N`' de parejas de tacos (ud) 55

* Peso en vacío
** Con el peso en vacío
En negrita, configuración estandar

Fií;ura 1.- Características dimensionales de la correa de ^oma de los tractores JOHN
DEERE serie SOOOT

GEOMETRÍA DE LA
CORREA

tang a = (dl-d2)/21
(31 =180+2a
j32=360-(31
A = 21b
p = 101 .3 M/10330A

LA COMPARAC I ÓN
RUEDA/CORREA DE

^ GOMA

Con los tractores de la serie
8000/8000T John Deere apuesta por
la innovación y la versatilidad máxi-
ma al ofrecer simultáneamente las dos
configuraciones en la misma serie.

La serie 8000 se ha diseñado para

Ilevar ambos sistemas de rodadura.

Hay muchos elementos comunes y só-

lo algunos componentes, además del

propio sistema de r^dadura, son dife-

rentes. Por ello, resulta inmediato pre-

guntarse por el campo de aplicación

de cada sistema: ^se enfrentan o se

complementan? Y qué pasa con los

conceptos clave, como compactación,

estabilidad, la estabilidad de guiado,

la maniobrabilidad y muchas otras co-

sas.

Nadie mejor que el propio padre

de las criaturas para contestar. John

Deere ofrece los argumentos a favor

de la rueda y la correa de goma. Como

es natural, al destacar las ventajas de

una se pone algo en evidencia la otra,

pero no se trata de buscar defectos, no

es cuestión de enfrentar, sino de su-

mar ventajas, de justificar la conve-

niencia de cada sistema para ayudar al

usuario en la elección del producto

que le conviene.

No es, pues, Kramer contra Kra-
mer, sino `Deere & Deere' en el suelo
maldito.

Veamos sus razones
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RUEDAS Y CORREAS
DE GOMA
^

• Mayor rapidez en el camhio de
vía

• Mayor confort en el transporte
• Menor coste inicial
• Mejor adaptación en hileras

curvas
• Mejor comportamiento en los

giros
• Mayor estabilidad
• Menores vibraciones
• Reducido daño al cultivo c^n los
cabeceros

• Menor daño a los c^ul^ivos c^n línc^^^
• Mayor velocidad de transporte

La sincera opinión de John Deere

• Mayor maniobrabilidad
• Mayor confort en suelos

irregulares
• Más capacidad de

tracción en suelos
blandos

• Menor consumo de
combustible en suelos
blandos

• Más flotación en suelos
húmedos

• Mayor tracción en
terrenos en pendiente

• Facilidad en el enganche
de aperos

• Facilidad de
mantenimiento y
regulación del sistema de
rodadu ra
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LA COMPACTACIÓN:
Lo que es frente a lo que
parece

i Picos de presión

"No hay diferencias signi^cativas en- Colocamos en el suelo sensores de pre-
tre uno y otro sistema en el control de sión para medir lo que realmente sucede
la compactación ". bajo el sistema de rodadura del tractor.

,

Presión teórica o aparente en el tractor de ruedas

,-, a
i , ,^ ^ ,^ ^ ,^ ^ , ,._ ., ._ ,, .

Picos de presión ^ ^ ^ ^
^

Presión teórica o aparente en el tractor de ruedas
Presión estática media: Peso del tractor dividido por

área total de las correas

Picos de presión

Presión real en el tractor de ruedas sin apero

. . ^. ^Í r Í

_^ - ^. ^, ^. ---•

Presión real en el tractor de ruedas sin apero

a

Picos de presión ^ -^-a-^.

Presión real en el tractor de ruedas con apero

En un tractor de ruedas lastrado adecuadamente
(equipado con ruedas radiales anchas y
correctamente infladas) la presión media en la
huella es sólo 7-14 kPa mayor que la de inflado.
Incluso con carga, la presión no aumenta de
manera sustancial. Esto es debido a que las ruedas
se aplastan y alargan para aumentar el área de
contacto con el terreno.

Presión real en el tractor de correas de goma sin apero

La creeencia de que la presión bajo una correa es
constante no es cierta. De hecho, cada uno de los
ejes existentes sobre la correa (el de la rueda
motriz, el de la rueda tensora y los de los rodillos
de apoyo) crea un pico de presión. Sin apero, los
picos son bastante uniformes en toda la longitud de
la zona de contacto con el suelo. Cuando se realiza
tracción, la presión aumenta considerablemente
desde la rueda tensora a la motriz. De hecho, el
pico de presión a nivel de ésta última puede ser 3-3
veces superior a la presión estática media, es decir,
puede Ilegar a 165kPa.

^
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Parte trasera,
cara exterior

10-20

Fit,^ura 3.- Presión transmitida al terreno con un tractor de ruedas y de cnrre^^ de ^om.^

La Ohio State University ha reali- resultados obtenidos pone de mani-
zado unos ensayos para medir la in- fiesto que la menor compactación,
fluencia del sistema de rodadura por después de la parcela testigo corres-
ruedas y correas de goma sobre algu- ponde a los tractores con ruedas co-
nas propiedades del suelo relaciona- rrectamente intladas, seguidos de los
das con la compactación, como
el Índice de Cono, la densidad
aparente, la porosidad y la per-
meabilidad del terreno.

En la figura 4 aparecen los ^
valores medidos de porosidad a ro ao

^distintas profundidades en un

suelo en 5 condiciones de ensa-

yo: Sin tráfico; tras el paso de

un tractor con ruedas gemelas

equipado con neumáticos radia-

les anchos inflados a la presión

más baja recomendada para la

carga que lleva en el eje; con un

tractor de correa de goma de 89

cm de anchura; con un tractor

de correa de goma de 64 cm de

anchura y con un tractor de rue-

das con neumáticos no inflados

correctamente. El análisis de los

20-30

Parte trasera, car^^ de^rf^cha

Partc^ <Ic^l,rntc^r,^,
car.i clc^n^c li,i

de correas y, por último, cl tractor ^on

ruedas infladas a mayor presión de la
debida.

La consecuencia: No compac[a el
peso que Ilevas sino cómo lo Ilevas.

30-40

Ruedas gemelas sobreinfladas

Correas de 64 cm

Correas de 89 cm

Ruedas gemelas infladas correctamente

Superficie no transitada

40-50

Fit;ur,i -1.-
Rc^tiul(,rdo d<^ los
ens^^vos de
tracción en
concliciones
controlacl,ts, con
trayc^ctori^rs en
linc^<^ rect^^. En
suelo duro, hay
muy poca
difi^re^ncia en c^l
desliz^rniiertto y
l.r eiicic^nci,^ en
tn^c ^ci<in.
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CAPACIDAD DE
TRACCIÓN: Comparación
ruedas - correas de goma

°E,1 co,tdiciones contro/nclcts, las co-
rreas se t^en,fct^^orecidcts, peru e,t cn,rr
^)O 1qS (1r►ei'e17C/US 110 s0/1 1(lll ^'rCUi(ÍC'.5' ^^

En ensayos controlados, la capaci-
dad de tracción se mide en trayecto-
rias rectas. No hay vueltas en los ca-
beceros ni necesidad de realizar ajus-
tes en la dirección.

Como era de esperar, en suelos de
baja capacidad portante, estas condi-

74

RUEDAS FRENTE A CORREAS: COMPARACIÓN DE LA CAPACIDAD DE TRACCIÓN

SUELO LABRADO (BLANDO)
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fZueclas ^emelas 20.8R42 Correa de 41 cm
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kN
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SUELO RASTRO)O (DURO)
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emel ^s 2n.^K

Cuando las condiciones del ensayo son más parecidas a
las reales, los resultados pueden sorprender. EI Atlanta
Farm Machinery Research Center (Canadá) obtuvo los re-
sultados que aparecen en la figura 6. No hay mucha dife-
rencia en el comportamiento en tracción del tractor de rue-
das y correas de goma. La productividad (medida en ha/h)
y el consumo de combustible, medido en ha/1, son casi

111 k-N

ciones favorecen al tractor de correa
de goma. En suelos duros, sin embar-
go, hay muy poca diferencia entre la
efiicacia de las correas respecto a las
ruedas radiales anchas infladas co-
rrectamente. Esto se puede observar
en la figura 5.

cm ]

cción

Deslizamiento

111 k-N

Fi^;ura 5.-
Resultado de
los ensayos de
tracción en
condiciones
controladas,
con trayectorias
rectas. En suelo
duro hay muy
poca diferencia
en el
deslizamiento y
la eficiencia en
tracción en
ruedas y
correas de
,^;oma.

iguales. ^Por qué? Muy simple. Lo que se gana en eficien-

cia en tracción se pierde en otras cosas. Recuerde... hay

que emplear potencia... y consiguientemente, combusti-

ble... para dirigir las correas. Las pérdidas debidas a la re-

sistencia a la rodadura y al gobierno de la dirección en las

correas reducen la productividad y afectan negativamente a

la eficiencia.

Figura 6.- Resultados de los ensayos
de tracción en condiciones reales de
campo en el Atlanta Farm Machinery
Research Center Comparación de la
capacidad de trabajo y consumo de
combustible en un tractor de ruedas
y otro de correas de goma en suelo

duro y blando.

42_ Correa de 41

Eficacia en tr^

Deslizamiento
^
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EI tractor se maneja mejor
con correas... y el apero se
maneja mejor con ruedas

Hay ciertos aspectos del munejo
del tractor yue hay yue considerar al
comparar los tractores de ruedas y de
correas de goma. Para que sean com-
parables, el de ruedas debe Ilevar rue-
das gemelas traseras, intladas a baja
presión (de acuerdo a la carga por
eje). La presión, como sabemos, hay
que comprobarla regularmente y mo-
dificarla si se cambia de apero. Ade-
más, el peso del tractor debe ser el

adecuado. Recuerde: el lastre no es un
accesorio, sino yue forma parte inte-
grante del tractor... tanto si es de rue-
das como si es de correas de goma. En
la tabla 2 aparece la guía de lastrado
de John Deere para los tractores de la
serie 8000/8000T. Los tractores
8000T de correa de goma pueden Ile-
var hasta 20 contrapesos frontales dc
50 k^, además de masas de lastre U^^r-
seras (en el eje de las ruedas moU-ices)
y centrales, entre la rueda motrir y la
tensora, capaces de asegurar el apoyo
de la cadena en cualyuier condición

EI objetivo del correcto lastrudo
del tractor es la bútiqueda de un desli-

TABLA 2- LASTRES RECOMENDADOS POR EL FABRICANTE

Modelo Potencia
(kW-CV)

N'' contrapesos
frontales

(de 50 kg/u)

Contrapesos
laterales y

traseros (kg)

Relación
peso/potencia

(kg/kW)

Reparto peso
delante/detrás

'%^ peso total

8100 136 (185) 20 1360 80 35/65

8100T 136 (185) 12 0 85 55/45

8200 155 (210) 20 1360 80 35/65

8200T 155 (210) 12 0 80 55/45

8300 170 (230) 20 1770 75 35/65

8300T 170 (230) 10 200 75 55/45

8400 191 (260) 20 1770 70 35/65

8400T 191 (260) 20 ^)0O ;^1 5^,/-t;

'as

ramiento óptimo y cl aprovcch^rmicn-

to dc la potencia nuíxima drl tractur

con la mejor eficiencia po^ihle. l:n la
tabla 3^ ►p^u^ecen lo^ valore^ del d^sli-

zamiento correspondientes a la ef^i-

l'lenClil en tfaCClóf1 maxlma para Il)ti

Modelo Deslizamic^nto
óptimo ('%^)

8000 MFWD t3-12

8000T 2-5

T.^hl.^ i.- f)c^>lii,^mic^nlo ^í^^tiniu p,^r^^ l^^s

h,^r^lurcti ^Ir^ Lr tir^ri<^ tiOOIl

tractores John Decre de la serie HOOO.
En cuanto a los apcros ^uspendi-

dos, los tractores de rorrea de ^um,t ^e
comportan de manera dititinta a los dc

rueda^. El eng^tnche ^e ha diseñado

específicamente de mancra yuc los
aperos se coluyuen m.ís cerra del eje
de I^t rueda moU^ir. p:u^a mejorar la es-

tabilidad y ayud.u^ .r minintirar el

etecto de la U^ansferencia dc pc^o, tan

irlportarttc en e^to^ U'actores, sicndo
recumendable yue los aperos su^pen-

didos Ileven ruedas de rontrol de la
p ►'ot^undidad.
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Figura 7.- EL TRACTOR JOHN DEERE 8000T POR DENTRO
1.- Cabina TechCenter

2.- Asiento regulable
3.- Ajuste del ancho de vía con 8 posiciones
4.- Reducciones finales por planetario (outboard plametary)
5.- Diferencial con control de la dirección

(inboard plametary)
6.- Acumulador de presión para

correas
7.- Correa de goma

sensible a la velocidad

mantener la tensión de las

8.- Transmisión de cambio en carga con 16
marchas

9.- Motor de 8.1 litros

CARACTERÍSTICAS
DE LOS TRACTORES
JOHN DEERE 8000T

La serie 8000T se compone de 4
modelos. Todos ellos son iguales a los
de la serie 8000 de ruedas, salvo en el
sistema de rodadura, el diferencial y
el enganche trasero. EI resumen de las
características técnicas principales
aparece en la tabla 7. Como se puede
comprobar, admite una amplia gama
de posibilidades en la colocación de
lastres, con un máximo de I 150 kg de
masas frontales, 1 400 kg (en total) en
los laterales y hasta 900 kg en las rue-
das motrices. Todo ello hasta un máxi-
mo de 12 698 kg. Los pesos sin lastres
pero con correas dependen de la an-
chura de éstas, lo yue explica los dis-
tintos valores de la presión teórica
media sobre la huella que se manejan.
La colocación de los contrapesos late-
rales se realiza sobre un soporte simi-
lar al frontal y con contrapesos de 50

kg iguales a los frontales, lo que faci-
lita el intercambio y la facilidad de co-
locación. Dispone de 8 anchos de vía
posibles, con valores entre 1.6 y 2.2
m.

La transmisión de la potencia a las
correas se hace por fricción entre la
correa y la rueda motriz. Ésta, a su
vez, recibe la potencia desde el dife-
rencial y las reducciones tinales. El
diferencial es distinto al de sus `her-
manos' de ruedas, pues incorpora un
sistema planetario (in^hourd plane-
tarv) para gobernar la dirección del
tractor. Un motor hidráulico modifica
la relación de la velocidad de los se-
mipalieres para aumentar la velocidad
de la correa exterior y retrasar la de la

inferior, de manera
yue se produzca el giro del tractor. La
respuesta de la dirección es sensible a
la velocidad del vehículo y ajusta el
caudal de la bomba hidráulica para
garantizar el control del tractor.

La reduccion final es por engrana-
je planetario en el cubo de la rueda
motriz, el llamado outboard plane-
tary. Cuando la velocidad de avance
es inferior a 0.4 km/h y la transmisión
está en punto muerto o con una mar-
cha engranada y el pedal del embra-
gue pisado, se puede producir la con-
trarrotación, es decir, que el tractor gi-
re sobre su propio eje. Sin embargo,
en la posición de estacionamiento, la
dirección no funcion<t.^°^

Característica Unidad 8100T 8200T 8300T 8400T

Potencia CV 185 210 230 260

Masa en vacío kg 10725

Masa con correas kg 11876/12226/12576 (anchura de 41/61/76 cm)

Peso máximo con lastres kg 12698

Lastres delanteros Ud(kg) 20 de 50 k^ y soporte de 150 k. Total : 1150 k

Lastres laterales Ud(kg) 14 de 50 kg en cada lado y soporte de 150 kg. Total : 1550

Lastres traseros Ud(kg) 3 de 150 kg en cada rueda motriz. Total : 900 kg

Área teórica de huella m^ 1.85/2.76/3.44 (anchura de 41/61/76 cm)

Presión teórica kg/cm1 0.57/0.38/0.31 (anchura de 41/61/76 cm)

Presión teórica con correas kg/cm= 0.65/0.44/0.37 (anchura de 41/61/76 cm)

N" de marchas (AV/R) Ud 16/4

Velocidad max. AV/R km/h 30.2/9.3

Regulaciones del ancho vía n`-' 8

Ancho vía mm 1525/1627/1729/1831/1933/2035/2137/2239

Tabla 4.- Características técnicas de los tractores JOHN DEERE 8000T

64 Ic^rnic'ci


